BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



PRIORITY 
DOCUMENT 

M'lIMM II I) OK l-RANSMITTED IN 
COMI'MANl'l: WITH RULE 17.1(a) QR (b) 





Prioritatsbescheinigung iiber die Einreichung 
einer Gebrauchsmusteranmeldung 



Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Anmelder/lnhaber: 

Bezeichnung: 
IPC: 



203 09 170.1 



06. Juni 2003 



Brose Fahrzeugteile GmbH & Co Kommandit- 
gesellschaft, Coburg, 96450 Coburg/DE 



Multifunktionstrager fur ein Kraftfahrzeug 



B 60 J, E 05 B 




Die angehefteten Stiicke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Gebrauchsmusteranmeldung. 




Munchen, den 07. Juli 
Deutsches Patent^ndlvfarkenamJ 
DepPfasident 

fm 




Brose Fahrzeugteile GmbH & Co. 
Kommanditgesellschaft, Coburg 
Ketschendorfer Stralie 38 - 50 

D-96450 Coburg 



BRO 1317 



Multifunktionstrager fur ein Kraftfahrzeug 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Multifunktionstrager fGr ein Kraftfahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Ein derartiger Multifunktionstrager umfasst einen mit Befestigungsstellen versehenen 
Halteabschnitt zur Befestigung des Multifunktionstragers an einem Aggregatetrager 
einer KraftfahrzeugtQr; eine mit dem Halteabschnitt verbundene, langserstreckte 
ScheibenfQhrung fur eine seitliche Scheibenkante einer Fensterscheibe in einem 
Kraftfahrzeug, insbesondere in Form eines FQhrungskanales; sowie Befestigungsstellen 
zur Befestigung eines TOrschlosses an dem Multifunktionstrager, wobei der 
Halteabschnitt des Multifunktionstragers mit der ScheibenfQhrung entlang eines zwischen 
zwei Endbereichen erstreckten Teilabschnittes der ScheibenfQhrung verbunden ist. 

Ein solcher Multifunktionstrager. wie er z. B. aus der DE 195 11 294 A1 bekannt ist, 
dient zur Vormontage eines an dem Multifunktionstrager befestigten TOrschlosses sowie 
der in den Multifunktionstrager integrierten ScheibenfQhrung an einem Aggregatetrager 
in Form eines TQrmodultragers, der anschlieliend zusammen mit dem 
Multifunktionstrager an einer KraftfahrzeugtQr, z. B. einem TQrinnenblech oder einem 
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TOrrahmen einer KraftfahrzeugtQr, befestigt wird. Nach der Befestigung des 
Aggregatetragers an der KraftfahrzeugtQr werden dann auch das TOrschloss sowie die 
ScheibenfOhrung selbst an Karosserieteilen der KraftfahrzeugtQr befestigt. Aufgrund der 
Befestigung einerseits des den Multifunktionstrager tragenden Aggretatetragers an der 
KraftfahrzeugtQr und andererseits der am Multifunktionstrager angeordneten Baugruppen 
TOrschloss und ScheibenfOhrung an der KraftfahrzeugtQr liegt hinsichtlich der 
Befestigung eine Oberbestimmung des Systems vor, so dass es aufgrund von 
Toleranzen in den einzelnen Baugruppen zu Schwierigkeiten bei deren Verbindung mit 
der KraftfahrzeugtQr kommen kann. 

Altemativ kann der Aggregatetrager, an dem der Multifunktionstrager vormontiert wird 
auch unmittelbar durch die TQrinnenhaut selbst, insbesondere ein TOrinnenblech,' 
gebildetwerden. 

Es ist daher fur die Montage zweckmaliig, an dem Multifunktionstrager Mittel 
vorzusehen, die bei der Befestigung der einzelnen Baugruppen des 
Multifunktionstragers, insbesondere des TOrschlosses sowie der ScheibenfOhrung, an 
einer TOrkarosserie den Ausgleich von Toleranzen gestatten. Hierbei besteht jedoch das 
Problem, dass eine entsprechend flexible Ausgestaltung des Multifunktionstragers zu 
einer Beeintrachtigung von dessen Stabilitat fOhren kann. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen Multifunktionstrager der eingangs 
genannten Art weiter zu verbessern, insbesondere bei hinreichender Stabilitat des 
Multifunktionstragers den Ausgleich von Toleranzen bei der Montage zu ermoglichen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaft durch die Schaffung eines Multifunktionstragers 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelOst. 

Danach ist der Halteabschnitt in einem Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes 
des Multifunktionstragers (entlang dessen der Halteabschnitt mit der ScheibenfOhrung 
verbunden ist) im Wesentlichen starr mit der ScheibenfOhrung verbunden und in dem in 
Langsrichtung anderen Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes flexibel, d.h. 
Qber einen elastisch oder plastisch deformierbaren Bereich, mit der ScheibenfOhrung 
verbunden. 

Die Begriffe „im Wesentlichen starr" einerseits und „flexibel" andererseits sind dabei so 
zu verstehen, dass eine bei der Montage zu Zwecken des Toleranzausgleichs 
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erforderliche Relativbewegung des Halteabschnittes des Multifunktionstragers bezOglich 
der ScheibenfQhrung im Wesentlichen durch eine Deformation der flexiblen Anbindung 
des Halteabschnittes an die ScheibenfQhrung in dem entsprechenden Endbereich des 
langserstreckten Teilabschnittes erfolgt, wahrend im Bereich der starren Anbindung des 
Halteabschnittes an die ScheibenfQhrung wahrend der Montage substanzielle 
Verformung stattfindet. 





D.e erfindungsgemaBe L5sung hat den Vorteil, dass sie bei einer hinreichenden 
Flexibility 2ug ,eich auch eine besondere Stability des Multifunktionstragers 
10 gewahrleistet, indem eine flexible Anbindung des Halteabschnittes an die 
ScheibenfQhrung mit einer starren Anbindung kombiniert wird. Dabei ist von Bedeutung 
dass die flexible Anbindung in einem Endbereich des Teilabschnittes erfolgt entlang 
dessen der Halteabschnitt mit der ScheibenfQhrung verbunden ist, wahrend in dem 
anderen Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes eine starre Anbindung vorliegt 
Hierdurch steht ein entsprechend grolier Hebelarm fQr eine Auslenkung des 
Halteabschnittes relativ zu der ScheibenfQhrung in dem erstgenannten Endbereich des 
Teilabschnittes zur VerfQgung. 

indem zwischen den beiden Endbereichen des langserstreckten Teilabschnittes des 
Multifunktionstragers eine Ausnehmung angeordnet ist, wird eine gewisse Entkopplung 
der flexiblen Anbindung von der starren Anbindung des Halteabschnittes an die 
ScheibenfQhrung bewirkt, so dass eine hinreichende Aus.enkbarkeit der 
ScheibenfQhrung relativ zu dem Halteabschnitt des Multifunktionstragers im Bereich der 
flexiblen Anbindung gewahrleistet ist. 

Das TOrschloss selbst (oder ggf. ein anderes, vorzumontierendes Funktionselement) 
w.rd an dem Multifunktionstrager vorzugsweise im Bereich der flexiblen Verbindung des 
Halteabschnittes mit der ScheibenfQhrung angeordnet, urn bei der Montage eine 
Toleranzen. ausgleichende Positionierung des Turschlosses zu ermoglichen. 

In einer konkreten AusfOhrungsform wird die erfindungsgemaUe LQsung dadurch 
reahsiert, dass der Halteabschnitt des Multifunktionstragers entlang des langserstreckten 
Teilabschnittes von der ScheibenfQhrung absteht und dabei mit einem Endbereich des 
Teilabschnittes im Wesentlichen starr und mit dem anderen Endbereich des 
Te.labschnittes Qber mindestens eine Deformationseinrichtung in Verbindung steht Die 
zur flexiblen Anbindung des Halteabschnittes an den zweiten Endbereich des 
langserstreckten Teilabschnittes des vorgesehene Deformationseinrichtung wird dabei 
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vona.flswe.se durch einen elasUsch (oder ggf. plastisoh) deformierbaren Bereich das 
Multifunktionstragersgebildet. Bereich des 

sl r l efo ^ erbare Bere '° h ^ bei8piebweise a " Hateabschnitt und/oder an der 
ausflebilda, sain und is, dabai vorzugsweise e,ns«uc kl g ln £ 
MultifunktionstrSgerintegriert. 

Der Mui^nktionsWger wiederum wW vorzugsweise durch eine ainstOddg gafonrrta 

HIT? beS,8hende ' SPrit9e »— - WP. 3 eb,,de, dtT n 

en™, * — «* -sgeforrme Bes,and«ei,e 

Durch die fiexibie Anbindung das Haiteabschnittes an die ScheibenWhrung so,, 

ntan T* """ T ° ISra ™ el * — — Ausienkbarke- des Ha,,eabsltt« 

anuang e,ner Raumrichtung senkrech, zu der Ers,reckungsdch,ung der ScheibenfOhruZ 
e,mog„ch, warden. Wenn der ^funkbonsbager ,n a,na Kra^hLugb* aingetuUsT 
dann ersbeck, sicb d fe Scheibenmhrung andang der venikafcn Fabr^u^ 

Fatr h MUW,UnkttenSW ^ * Toieranzausgiefch an«ang einer hoLmln 
Fahrzeugachse, .nsbesondere entlang der FahrzeugBngsachse odar ggf. der ZZ 

sanknech.vedaufendanhorizon.alenFahr.eugquaraohsaermagHcht 

Dia BefesUgungsstelien rar das TQrschloss sind an dem MuWfunktionstrager 
vo.ugswe.se be,dsa it s das deformierbaren Bare,chas vorgesehen, und .war m ,ndes tens 
e.ne Befesfcgungss.eiie am HaKeabschnid und m i„des,ens eina wet" 
Befeshgungsslelle an dar Sche lb enfQhrung des MubifunktlonsMgers. 

Gemas einer bevorzugten Weilerbiidung der Erflndung ist mindestens eina 
Be,esbgungss,el,e au, der einan Se,«e das deformierbaren Bareicbas, u d Z 
.nsbesondere die an der SobeibenfObrung vorgesabana Be f es«gungss,e e Z 
Sc*affunge,ner Verbindung ausgabiidet, , B. in Form ainar BefLgungsonnung 

ura.no Schraube Oder einen Nie,, und m indes«ens aina auf dar anderen Se„e 7e 
deorm,erbaren Beraicbes. insbasondere an den. Habeabschnid vorgesebane 
Bafesbgungsstelle zur Schaffung einer spleibehattefen Verbindung zB m„ Z"! 

sCr a,s T ,a9 ' aus9ebiidet ' D,e s ~* e £ ^ - 

ScttaT, 7 ^ Werde "' ^ Sfch enUan9 ^ RiCh ' U " 9 e « —9 «er d e 
Sche,benfuhrung re,a«v zu dam HaKewinke, bewagbar (ausienkbar, is, 2 
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insbesondere entlang der Fahrzeuglangsachse. Durch die hiem* »* „ 
Bewegiicnke* des TOrschiosaea re, aBv zu ear e,ne„ BefesngtngssteHe T 

kan, Hierdurcb o„ 2 ZZ, d e " B T 

=£=£==™ 

Von dem TCrschloss warden die entsprechenden Krafte dann we„er ,n die 
Fahrzeugkarossede abge teltet . an der das TQrschioss ,a zusaUich befestig^ 

Ferner kbnnen an dem Multifunktionstrager BefeaUgungssteiien «r ein Abdeckeiemen, in 

s=rs=r * - — — = 

DarOber hlnaus ist an dem Multifunktionstrager ein Lagerabschnitt «v • 
T 0 ra u8 e„ grif , alter vorgesehen . der ^ Aufnahme Au J g — p - — 
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die*. Da die Position des TOrauBengnffs dun* dfe Lage dar TOrauBenhau. das 
entsptBchenden Kraftfahtzeugs festgeteg, is. und anderenseits dia Position das 
JZTT"" *" MumuM °"^ *■* "essan Anbindung an dia TOnnnannau, 

rfold h H 9 T eW96r) de " nlert * S ' nd "* N6r Mitel 2Um ™e ra nza Usg ,e,oh 
arfordarttoh. d B durch aina abschnittsweiae flexible, d. h. atastis* odar piasbseh 

defornwbare, Ausbitdung das Laga ra bscn„i«as zur VerfOgung gestatt, warden Inen. 

SehlieBlich kannen an dem MultifunktioneWger noch Haltar fur elektrisohe Kabel 

Senr T ' nSbSS ° nd6re Wr T0 - hl6 — ™ sogananntem .keytess en V . aiso «r 

dalnT h T Si9nalS SineS CWPS 6ineS BereCh « 9ten « - * 

dementsprechand mi. geaigneten Signallaitungan kon.akMertwen.en mOssan. 

Weitera Mediate und Vorteiie der Erflndung wenlen be, der nacnfoigenden 
Beschretbung von Ausfuhrungsbelspielen anhand dar Figumn deutlich wertan. 

Es zeigen: 

Fig. 1a und 1b zwei perspektivische Ansichten eines Muitifunktionstragers fur eine 
Be,fahrertQr eines Kraftfahrzeugs, an dem ein Halter fur einen 
Turauftengriff befestigt ist; 

Rg. 2a und 2b zwei perspektivische Darstaltungen eines MuWunkUonsWgers 
enfeprechend dan Figuran 1a und 1b jedoch Z ur Befeetigung an etner 
Fanrertur eines Kraftfahrzeugs; 

Fig- 3 eine vergraRerte Darstellung eines Lagerabschnittes des 

Multrfunktionstragers, an dem ein Griffhalter fQr den TOrauBengriff 
befestigbar ist. 

in den Figuren 1a und 1b sowia 2a und 2b is. jeweils ein MuitifunktionshSger «r eine 
Krawanrzeugtur d ar ges.e,i, wobei der ,„ dan Figu ren 1a und 1b ZZ 
MuMunk* onstragar far eine Ba.ahrer.Dr ausgabiida. und vo^esehen is. und dar in en 
Ftgunsn 2a und 2b dargas,e„.e MuitKunktionsbSger «r eine FahrertOr ausgebiide. un 
ZZ , ^ ^""^er "esfchen - 

F Z rt ~ 9 " Ch _ entSpreChentl lh ™ A ~S an einer Beifahrar bzw 

Fahtertur - zuemander spiegelbildlich ausgebildet. 
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Der Jeweiiige MuiBfunWon^er is, einslOckig aus Kunsfsloff geform, (sp nt2geg0ssen) 
h . h T Ha " 9abSChnilt 1 «" ^ ilt,et *«* *« von der ScheibenlOhrung 2 

r F ^ e : e a " ewinke : i ° und die 2 «* *- «™^» 

- r 56 9n Kan ' e ^ °aren> Fensferscheibe der 

entsprechenden FahrzeugtOr. 

an r ei^T "T"' 10 aeb " de ' e ** 1 « vorgesehen 2 ur Be,es B gung 

an e,nem Aggregate,^ und waist hierfOr ainan Befesligungsbereich ,1 « 

Ha^eis 10 an dan, Aggregafefrager vorgesehen sind. 8a, dan, AggragLw^ 
handai, . sich um ^ ^ U nLchLt h e 

Funktonskomponenten einer Kraftfahrzaug.0, * 2 . B . eln f^JT * 

aTdTi rrr s °" e dsr in den Rauren dar ~ ^—g 6 : 

aufierhalb dar KraftfahrzeugtOr vormontiert und zu ainam vorprtMbaren T 0 rn,odu, 
zusanvnengefass. wenden konne. Da, Aggregatetrager ^ dan „ ' J"™^ 

^ — dan Funkfionskon^enfen auf da, ,„nanaai,a a,na r Kranrah™ gt 
z. B. dar Tunnnanhaut Oder einem inneren TOrrahmen. befestigt. 

Die Schelbenfohrung 2 bilde. n,,tteis dea FOhrungskanales 20 ainan seifiichen Umgriff fur 

ne ae„enkan,e ainer hohenvarataiibanan Fensferscheibe. is, iangsersbeck, ausTal 
und Uber e,nan Teiiabscbnid T ihnar Ungsersfreckung zwischen einen, obln 
Endberach O und ainan, un,eren Endbereich U einsWckig mit dem HaifevvinkeMO 
verbunden. Die Ers.ecKungsdchb.ng Z dar ScheibenfOhrung 1 enfspdch. in, eingebl 
Zustand das Muitifunkfionsbage. der vertikaien Fahrzeugachse (Lisa, 
enfsprecbend der Ersbeckungsdchfung dar seifiichen Kanfen ainar Fensfe^chefbT 

Die Scheibenfuhrung ist an ih rem untenan Ende und an ibrem cberen Ende jeweils n,i, 
e,ner Befesbgungsbffnung 21 bzw. 22 versehen. n,i«e,a der sie durcb SchJube ode . 
N,e,en an dar B-sauienseifigen Stimseife einer Kraftfafvzeugfr befesligbar iat. 

Ferner sind an dar Scheibenfuhrung 2 oberhalb des FOhrungskanaies 20 elas«sche 
X: d6 k F ° hrUn9Sm,ttel 26 ^eaehen. die , B. aus beHockfen, tZ 

besfehen konnen und einen optimaien Einiauf einer Fensferscheibe in dan 
FUh^ngakana, 20 gewahdeisfen sCen. inden, sie dessen ob ere s f re ies Ende aufweiten 
Der Abaland dar FObrungsmifla, 26 is, gr S8 er ais die „cb,a Wede des FOhrungs^ It 
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DarOber hinaus sind an der ScheibenfOhrung 2 und tei^eise auch an dem Haltewinkel 
10 Halter 27 fQr elektrische Kabel angeformt, die z. B. zur Obermittlung von Signalen fur 
em Keyless-Entry-System dienen konnen. 

Auf der dem Haltewinkel 10 in Fahrzeuglangsrichtung x abgewandten Seite der 
ScheibenfOhrung 2 ist an dieser ein Befestigungsabschnitt 3 angeformt, der zwei 
Befestigungsstellen 31 in Form Befestigungs6ffnungen aufweist. die zur Befestigung 
emer Schlossabdeckung (Diebstahlsicherung) durch Nieten dienen. Mit einer derartigen 
Abdeckung soil eine Manipulation eines an dem Multifunktionstrager in nachstehend 
noch zu erlauternder Weise zu befestigenden TOrschlosses verhindert werden Als 
weitere Befestigungsstellen fQr diese Abdeckung sind an der ScheibenfOhrung 2 zwei 
Formschlusselemente 32 in Form von Rast- bzw. Klippselementen angeformt. 

An ihrem entlang der vertikalen Fahrzeugachse z oberen Ende ist an der 
ScheibenfOhrung 2 ein Lagerabschnitt 4 angeformt, der Befestigungsstellen 41 fQr einen 
Au&engriffhalter GH in Form eines LagerbOgels aufweist, an welchem wiederum die 
Gnffschale GS eines TOraufiengriffes befestigbar ist, vergl. Fig. 3. Da diese Griffschalen 
GS an der TOraulienhaut TA anzuordnen* ist. andererseits aber der als LagerbOgel 
ausgebildete Griffhalter GH Qber den Multifunktionstrager und einen Aggregatetrager mit 
der Tunnnenhaut verbunden ist, sind die Lagerstellen 41 fur den Griffhalter GH Qber 
flex,ble (elastisch deformierbare) Haltebugel 42 mit dem Lagerabschnitt 4 verbunden 
D.ese federnde bzw. flexible Anbindung der Befestigungsstellen 41 an dem 
Lagerabschnitt 4 Ober die HaltebOgel 42 ermSglicht den Ausgleich von Toleranzen 
entlang der horizontalen Fahrzeugquerachse y, d. h. senkrecht zur vertikalen 
Fahrzeugachse z und senkrecht zur Fahrzeuglangsachse x bei der Montage des 
TOrauliengriffs. 

Schlielilich sind an dem Multifunktionstrager zwei Befestigungsstellen 13. 13a bzw 23 
23a zur Befestigung eines Turschlosses vorgesehen. Die eine Befestigungsstelle 13 13a 
ist am Haltewinkel 10 des Multifunktionstragers angeformt. weist eine in 
Fahrzeuglangsrichtung x erstreckte SchiebefQhrung 13a mit einem Rastelement als 
Anschlag auf und Oberragt eine Ausnehmung A des Haltewinkels 10. Die andere 
Befestigungsstelle 23. 23a wird gebildet durch eine Befestigungsoffnung 23a in einem 
von der ScheibenfOhrung 2 abstehenden und an dieser angeformten Befestigungsbock 
23. der zudem eine Versteifungsrippe 24 aufweist. Diese Befestigungsstelle 23 23a 
dient zur Befestigung des TOrschlosses an dem Multifunktionstrager mittels einer Niet- 
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bzw. Schraubverbindung. Das entsprechende TOrschloss wlrd zudem wie auch dfe 
Scheibenfuhrung 2, dlrekt mit der TOrkarosserie verbunden. 

Die zweite BefesUgungastelle 23. 23a for das TOrschioss befindat sich an dar 

Sche.benlDhnjng 2 zwischen deran unlerer BefesHgungsslelie 21 und daran obarar 

Beteskgungsslelie 22. so dass beim Zuschiagen dar FahrzeuglOr auf dTa 
Se e, e nf(ihrung ^ Krafta ^ Momeme nicM ■ aur^e 

Befesbgungssleiien 21 , 22. scndam zudam auch Obar das TOrschloss abgeieile. warden 
konnen. Dar Befesdgungsbock 23 is, dabai daran ausgebiide,. dass erMchig an dam zu 
be esbgenden Tarschioss aniiagan kann. Hterdurch konnen Krafte bzw. Momenta nich 
nur obar d,a verwendelen Befestigungsmitte,. sandarn auch unmibeibar obar dia 

:::::r w :r nden F,8chen des — ^ - u „ d d 6S rouses 

Zwischen dan baidan Befesligungssteiien 13. 13a; 23. 23a for das TOrschioss is, in dar 
Umgabung das untaran Endbereiches U das langserstreckten Teiiabschnides T endano 
**ser , dar HaitewlnKe, ,0 van dar ScheibenlOhmng 2 abslehl, ain Deformadon a 1, 
15 an dam HatewinKal 10 ausgabilda, bzw. geformt dar anUang dar 

10 rZ rtf. deformterbar * ^ ^ V ^-g das Hakewinkels 
ZZ T« ' le :™°' b ° n ' ah ™° 2 — » FahrzeugiSngsachse x im Baraich das 
da T Th TeilabSChn, «- T - ScheibenfOhrung 2 ermbgiichl. ,m Baraich 
das abaran Endes O das Taliabschnittas T ist dar Haitewinkel 10 damgaganObar slarr 
rnd dar ScheibenfOhrung 2 varbundan. Dabai is, in dam Hailewinke. 10 in Lm B JZ 
^schen dam abaran Endbaralch O das Teiiabschnittes T und dassan un,aram 
Endbere,ch U aina Ausnahmung A vargasahan, dia dan starr an dia Sche.benfOhnmg 2 
angakappa^an abaran Taii das Hailewinkels 10 van dassan flexibe, bzw. fedemd an die 
Scha-banfahrung 2 angabundanan unlaran Ta« teilweise antkoppaK. Hiemurch lass, sich 

7, , 10 " U " teren EndDereiCh " ^ ™**™«°* T bezOgiich dar 
Schaibanfuhrung 2 ausiankan, waba, dia sterna Anbindung am abaran Endbaraich O wie 
em Drehpunkt wirkt. "™ 



Mdteisder SchlebefQhrung 13a dar arslan Befes«igungss,e,le ,3. 13a iass, sich das 
Tursc loss antiang dar Fahrzeugiangsachse x begrenz, mladv zu diasar 
Befesbgungsste,,e 13. 13a varsohieban, antsprachand dar Ve rf om,barkei, das 
Deformabonsbereiches 15 endang dlaaar Richlung. Dia Varschiabbarkei, des 
Turschlosses In dar SchiebefOhrung 13a wird dabai begrenz, durch Anschlage an den 
Endan dar SchiabafQhrung. Aufgrund diasar spieibehafteten, verschieblichen 
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en^^e Bewagung des To^es r e L " Z JTST ^ *" 
13a begleitet werden kann s „ h=* „ ov zu der emen Befestigungsstelle 13, 

dar e reten Bafastigulg ^3 T,s,^ AUSb " dUn3 

~ r - r se r r des am 

FahrzeugquerachseymSglich. honzontalen 
Insgasamtkannmitteisde,^^ 

a,na bawagHcba und d«a andara alna starre Bafas«gu„g dl ^ * 
aine hinrelchend stabile und al e i c te»i„„ . . Turschlosses entibglicht. 

^n^sMgeranlLl 9 ^ Anb ' n< " Jn9 *" ™« N — « - 

—Kbonsb.ge.ana.Z^^CaL^rr " ^ * 
duncb dia e^nzende bewegHche 1 ^ZCI ^ ^ ^ 

anzuo.nenden Tosses mittete da, ^2^5^^ * 

angao.dna.an TCscH.osses an da, iJZZZ ZZTT^ 
ohne weiteres moglich fst Ausgle.ch von Toleranzen - 
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*»*■— warten zunachs, da, ,1" ? ^ ^ 
Befestigungsstellen 13 13a- 23 7 ^,> J hlerfur "»9>*ahenen 

13.13a. 23, 23a) an, Mulbfunktionstrager befesUgte TOrechloss und 
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dann die ScheibenfOhrung 2 (Qber die hierfOr vorgesehenen Befestigungsstellen 21 22) 
zusatzlich an der TQrkarosserie befestigt, wobei durch die elastische, bewegl'iche 
Anbindung sowohl des TQrschlosses als auch der ScheibenfOhrung 2 an den Haltewinkel 
10 Toleranzen ausgeglichen und eine Oberbestimmung des Systems bei der Montage 
vermieden werden konnen. 



Unabhangig davon erfolgt dann noch die Befestigung des Auftengriffhalters GH am 
TOrauBenblech TA. ebenfalls unter Ausnutzung von Elastizitaten, entsprechend der 
elastischen Anbindung der Befestigungsstellen 41 fOr den AuBengriffhalter GH an dem 
Multifunktionstrager. 

Dabei ist durch die teilweise starre Anbindung der ScheibenfOhrung 2 an den Haltewinkel 
10 (>m oberen Endbereich O des langserstreckten Teilabschnittes T der ScheibenfOhrung 
2) sowie durch die teilweise starre Anbindung des TOrschlosses an den 
Multifunktionstrager (Ober die mittels einer Rippe 24 verstarkte Befestigungsstelle 23 
23a) trotz der Flexibility der Anordnung gleichzeitig eine hinreichende Stabilitai 
gewahrleistet 
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Anspriiche 



1. 



MultifunktionstragerfQr ein Kraftfahrzeug mit 

- einem Haiteabschnitt zur Befestigung des Mu.tifunk.onstragers an einem 
AggregatetragereinerKraflfahrzeugtiir, 

■ ^rrr. 2ur Be,eso9un9 eines t — - -» 

«M der HaKeabechn* m„ der Scheibenmhrung enUang eines lan a eers treckten 
Te,labschn,ttes dee Multifunktionslragere verbunden ist. «*Bckton 

dadurch gekennzelchnet, 

lrT SW9er "* AnSPmCh 1 ' dadUrch dass an, 

M^nKt^er raindeatens eine Befe^ungssteiie (13. ,3a; 23. 23a> f0r I 

u ma l ^ KraWahraU9 ' 0r ' *— — • * TOrscnioss. in 2 

Umgebung dee zweiten Endbereiches (U) dee iangsers.reck.en Teilabschnittes ^T) 
der Sche.benfOhrung (2) vorgesehen sind. ( ' 

TT - *' AnSPrUCh 1 ° der 2 ' geken^eichne, daes 

E 11 : E "™<* » - T—es (T) zwTsCen den bete 
Endbena,chen (O. U) dee Teilabechnittee (T) ,m MuK,funk U ons.rager eine 
Auenehmung (A) vorgesehen ist 
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4. ^nkbonsbager nach einen, de r vorhengehen d en AnsprOche. dad urch 
gekennze-chnet, Cass zur flexiblen Anbindung des Halteabschnittes (1) an einen 
End^ch (U, das Teflabschnktes m mindestens ein de,o TOterbarer bLL T 5 
des MulWunkflonsMgers vcrgesehen ist ( ' 

>. ^y^er nach Anspruch 4. dadurch 8 eken„ze.chne,, dass dar 

SETT" 1 (15) am Ha "™* (1) - - — 



."T 11 " "* AnSPm ° h 4 ° der 5 ' da<,Urch dass dar 

deformrarbara Bereich (15) e,ns.Ock lg ,„ den Mukflunkflonsbager lnteg 

naoh e ln em der vonnergehenCen AnsprOche. dadurch 
gekennzelchne,. dass der Hakeabschnifl (1, und die ScheibenfOhrung (2) einstOck'g 
anenander angefon., sind und vorzugsweise der Mw^'J^ 
einstOckig ausgebildet ist. 'nsgesamt 



^nKbonsbeger naoh einen, der vorhe^ehenden AnsprOche. dadurch 
gek.nnze.chne,, dass der Halteabschnk, (1, und die ScheibenfOhrung (2) 
vorcugsweise der MultifunkbonsWger insgesamt, aus Kunststoff bestehen 



sowie 



M^unkbonsb.ger nacb e,nen, der vorhengebenden AnsprOche. dadurch 
gekennze.chnet, dass durch die flexible Anbindung d es Haiteabschnines (1, t 
ZL^TT ^ Bn9S ~ te " ™abschn,„es (T) d er Hakeabsch in (1, 

SSr benfiihrun9 <2) ent,an9 mlndes,sns — 0, * 
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10. Mu.WunkaonsbSgar „ ach 9 , dadurch gekenra 

"IT . <1> be209,iCh ^ S ~ h ™" B <2) -krach, u 
Erstrackungsnchtung (z> der ScheibenfOhrung (2) beweglich ist. 

11. nach Anspruch 9 oder 10. dadurch gekenezeichne,. dass der 
»*. schnU, (1) reMv „ der Scheibenf(ihrllng _ 

Kre^hrzeughir eingebau,en Zusfcnd das MmmunkbonsMgera - en „ an3 Tar 
Fahrzeugiangsachse (x, und/oder der hodzomaien Fah,zeu gq ue ra chse W b aw!g,th 

12. Mu*„k«ons W ger nach Anspruch 2 und 4. dadurcH gekennzelchne,, dasa zwa, 

TO^rT T <13 ' ^ ^ F -"-n,, .nsbesonde™ a 

TOrschloss. be,dse,<s das daformiarbaran Baraichas (15, vorgasahan sind. 

13. ^n~ fl er nacb Ansprucb 2 cdar 12. dadurch gekennze,ch„e,. dass a,na 

l^TT <13 ' 1331 ^ - Ha,,eabschn« (1, und 

e,na BefesbgungssWIe (23. 23a) an dar SchaibanfOhrung (2) vorgasahan ist 

14. MuMfunKdonstragar nach einen, dar vorhargahandan AnsprOcha. dadurch 

HZ" ^ e ' ne Be,eSfi9Un ^ < 1 * «a, fordaa FunMonaCemen, 
zur Schaming a,nar sp,a,bahafta.an Verbindung ausgebilde, !st. so dass das 
Funktionselement ra,a«v zu d.asar Ba,asUgungss tell e ,13, ,3a) begrenz, bewegba 

slJ S ' ne BS,eSti9u "8 sstelte < 23 - 23a) fur daa Funk«onselemen, zur 

Schaffung a,nar slarran Verttndung. ,nsbasonda re a,s Beleslgungsbffnung for elne 
Schraube oder einen Niet, ausgebildat isl. 

15. Murafunkbonswgar nach Anspruch ,4. dadurch gake„nze,chna, dass dia aina 
Befes,,gung 8 s,e ll e (13. 13a, far das Funk«onsa,aman, a ine SchiebefOhrung (,3a) 
aufweis,, so daas das Funk,,onsa,an,an t ra,a,,v zu diaser Befes„gungss,e„e (13 1 3a 
versch,eb„ch is,, und dass a,n einen Anschiag biidandas R as te ,aln, vorglhan 
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5 



15 



20 



16. MuUifunktionstrager nach Anspruch 14 und 15, dadurch gekennzeichnet. dass die 
beiden Befestigungsstelle (13, 13a; 23, 23a) an unterschiedlich stark deformierbaren 
Bereichen des Multifunktionstragers angeordnet sind. 



17. Multifunktionstrager nach Anspruch 3 und einem der AnsprOche 14 bis 16 dadurch 
gekennzeichnet, dass die eine Befestigungsstelle (13, 13a) die Ausnehmung (A) 
10 des Multifunktionstragers uberragt. 



18. Mu.tifunktionstr.ger nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die ScheibenfOhrung (2) zwei entiang ihrer 
Erstreckungsrichtung (z) voneinander beabstandete Befestigungsstellen (21 22) zur 
Befestigung an einer TOrkarosserie aufweist. wobei die Befestigungsstellen '(21 22) 
vorzugsweise im Bereich der beiden Enden der langserstreckten ScheibenfOhrung 



19. Mult.funktionstr.ger nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
den beiden Befestigungsste.len (21, 22) zur Befestigung der ScheibenfOhrung (2) an 
e,ner TOrkarosserie eine Befestigungsstelle (23. 23a) zur Befestigung eines 
Turschlosses am Multifunktionstrager angeordnet ist. 

20. Multifunktionstrager nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die 
zw,schen den beiden Befestigungsstellen (21, 22) for die ScheibenfOhrung (2) 
gelegene Befestigungsstelle (23, 23a) fOr das Tursch.oss fOr eine flachige An.age an 
dem TOrschloss ausgebildet ist, so dass am Multifunktionstrager wirkende Krafte 
durch den Verbund von ScheibenfOhrung (2) und TOrschloss auf eine TOrkarosserie 
Obertragen werden konnen. 

21. MultifunktionsWger nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass am Multifunktionstrager Befestigungsstellen (31 , 32) for eine 
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Sicherungsabdeckung 2U m Abdecken von Bereichen eines TGrschiosses 
vorgesehen sind. ^mosses 

22. Mu^unktionswger nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzcchnet, dass am MulfJfunkOonstrager ein Lagerabschnitt (4, for einen 
TurauOengriffhatter (GH) ausgebildet ist 

23. MutWunktionsttger nach Anspruch 22. dadurch gekennzetchn* dass an dem 
Ugerabschnitt (4, Befestigungsstelien (41, tor den TGrauBengriffhalter (GH) flexibsl 
angebunden sind 1 ,,ex,De ' 



24. M^funktionstrSger nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Multifunktionstrager mindestens ein Halter (27) far 
em eiektrisches Kabel angeformt ist. 



25. MuiWunktionsWger nac* einem der vorhergehenden AnsprOche. dadurch 
gekennzelchnet, dass am Multifunktionstrager FOhrungsmittel (26) zur EinfOhrung 
e,ner Fensterscheibe In einen FOhrungskana, (20) der ScheibenfOhrung (2) 
vorgesehen sind. y 1 ' 

26. MutUfunktionsWger nach Anspruch 25, dadurch gekennzelchnet, dass der 
Fuhrungskanal (20) eine Gieitfuhrung aufweist, deren eines freies En de von den 
Fuhtungsmitteln (26) aufgeweitet gehalten wird. 
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